HAMBURG

Ausblick

Im Februar 2000 entschied die
Bundesregierung, die zwischen
Hamburg und Berlin geplante
Transrapid-Strecke nicht zu
bauen. Um die Ballungsrdume
Hamburg und Berlin dennoch
schnell zu verbinden, sollen mit
einer zweiten Ausbaustufe auf
der alten Berlin — Hamburger
Bahn Geschwindigkeiten von
230 km/h erreicht werden.

Die Fahrzeit von City zu City
wird damit auf rund eineinhalb
Stunden schrumpfen.

Fur Planungen und Bau wer-
den vier Jahre veranschlagt.

Das Management dieses
anspruchsvollen Projektes

liegt in den Handen der

DB Projekt Verkehrsbau GmbH.

Die Aufgaben

Auf der Verbindung Hamburg-
Berlin betritt die Bahn Neuland.

Bislang waren 200 km/h das
Tempolimit beim Ausbau
vorhandener Bahnstrecken.
Fur den Einsatz des Neigetech-
nik-ICE mit Spitzentempo 230
mussen die technischen- und
Sicherheitsstandards weiter-
entwickelt und in einigen Fallen
neue technische Lésungen
gefunden werden.

Die umfangreichste Aufgabe

ist der Ersatz von 52 Bahniber-
gangen, davon 27 im Land
Brandenburg, 18 in Mecklen-
burg-Vorpommern und sieben
in Schleswig-Holstein. Uberwie-
gend sind es kommunale und
KreisstraBen. Bei Geschwindig-
keiten von mehr als 160 km/h
auf Bahnstrecken darf es keine
Bahnschranken mehr geben.
Neue StraBeniber- oder -unter-
fuhrungen sind also zur Erho-
hung der Sicherheit nétig. In
jedem Falle mUssen zun&chst
daflr jedoch die planrechtlichen
Voraussetzungen geschaffen
und Vereinbarungen zur Finan-
zierung getroffen werden. Dazu
ist die Mitwirkung der Lander
und Kommunen notwendig.

Auf 19 Stationen entlang der
Strecke missen Vorkehrungen
getroffen werden zum Schutz
von Reisenden auf den Bahn-
steigen, die unmittelbar an den
Schnellfahrgleisen liegen.
Weiterhin mussen die Fahrbahn
und der Unterbau sowie Brik-
ken flr die héhere dynamische
Belastung verstéarkt werden.
Fur eine gesicherte Energiever-
sorgung der Zlge ist die Ober-
leitungsanlage den hdheren Ge-
schwindigkeiten anzupassen.

Im Raum Hamburg
wird es mit dem mehr-
gleisigen Ausbau Hamburg
Hauptbahnhof - Aumtihle
moglich, den S-Bahn-Verkehr
vom Fernverkehr zu trennen.
Schlielich muB die Strecke
mit einer speziellen Zugsiche-
rungsanlage ausgeristet
werden, die fUr einen konti-
nuierlichen Datenaustausch
zwischen Betriebszentrale
und ICE-Fuhrerstand sorgt.
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